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Analyse de sécurité aux abords du college Charcot

Situation, environnement et flux -
Aménagements actuels :
U Un collége Jean Charcot (400 éleves), situé a Lyon 5, sur la rue du Commandant Charcot, a savoir un axe : ;latzau exilstzrt
. g . . eg 7 anaes cyclables
= bidirectionnel, limité 4 30km/h, avec bandes cyclables, /A Panneau masqué (végétation)
= chargé en trafics aux heures de pointe (matins surtout sens SO>NE - niveau 3p, liaison entre pdles), VW /é"f‘t de bus
= d’importance pour les vélos (réseau structurant et superstructurant du plan modes doux). -‘.5 Egtrzg:m"ége
U Un secteur fréquenté par les piétons avec de nombreux péles générateurs (écoles, MacDo, arréts de bus du C20 et C20E), E':) Acces re;taurants Mac Donalds
;. P L L. . . . . Entrée charretiere
U Des collégiens qui viennent principalement a pied, quelques-uns en trottinette mécanique voire en bus. Aecidents / conflits :
@ De mi-2019 3 mi-2024
Accidentologie (mi-2019 a mi-2024) @ Accident impliquant un piéton aux
. , . .. N | 7 2 S 1 heures d’entrées/sorties du college
U 4 accidents légers dont 2 au droit du passage piéton devant le collége. > B et

Diagnostic des abords :
U Un parvis confortable tourné vers le Nord-Ouest, mais peu perceptible depuis le Sud ; G
(végétation, ...), 5 5 . & _
U Une traversée longue (9,5m) surélevée, devant le collége, a risques du fait : ‘ ; \ ALY = IEHED
= des masques mobiles créés par les files de véhicules sur les piétons vis-a-vis des
vélos sur bandes cyclables,
= d’un plateau long (15m pour les bus articulés, aménagé entre 2019 et 2020)
permettant la reprise de vitesses des véhicules et des vélos, surtout dans le sens
SO>NE, la traversée étant désaxée et collée au rampant NE.
U Une signalisation ne participant pas suffisamment a la perception de I'établissement
et aux éventuelles traversées d’éléves (panneau Al3a trop bas et masqué, aucun
marquage spécifique).

Observations des comportements (aux heures d’entrée/sortie du college)
U Des usagers globalement peu vigilants :
= véhicules (vélos, motos, bus, VL) en transit peu attentifs a I'arrivée potentielle de
piétons,
= collégiens regardant insuffisamment la circulation générale et/ou la bande cyclable
avant et pendant la traversée.
U Des comportements a risques observés et pratiqués :
= par les VL mais aussi les 2-roues motorisés et vélos (refus de priorité, vitesses
inadaptées, dépassements, empiétements sur le passage piéton, dépose minute sur
trottoir ou sur la bande cyclable, ouvertures de portieres, demi-tours).
= par les piétons (traversées en diagonale hors passage piéton, soudainement sur
passage piéton en courant ou en trottinette).
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Analyse de sécurité aux abords du college Charcot

Pistes d’actions

Principes d’actions court terme :
- Barriéres a implanter

BN Jardiniéres

BCOLE Marquages a mettre en place
/AN Panneau a rehausser
) Végétation a tailler

U Renforcer la perception de I'établissement depuis le Sud : rehausse du panneau Al3a
au-dessus de la végétation a tailler, marquage ECOLE, panneau « spécifique college » (a
définir pour 'ensemble des colleges de la Métropole de Lyon),
U Sensibiliser :
= |es collégiens aux masques, a la prise d’informations avant de franchir la bande
cyclable, et a ne pas courir en traversant,

= |es parents a l'insécurité générée par la dépose-minute, notamment en lien avec la
bande cyclable,

= |es cyclistes aux masques, au respect du passage piéton et aux risques liés a
I'ouverture des portiéres.

U Améliorer la perception et le respect de la traversée pour les véhicules comme pour les
cyclistes (lignes d’effet en amont du passage piéton, marquages ECOLE de part et
d’autre, expérimenter sur bande cyclable un marquage de vigilance a I'égard du collége
« école » ou du passage piéton « piétons priorité » comme sur la voie lyonnaise 1),

U Mettre en place une barriére face au passage piéton c6té college et des jardiniéres
(végétation basse) sur le parvis pour empécher les cheminements « directs » entre la
sortie du collége, le passage piéton et la chaussée, permettant également de mieux
délimiter I'espace parvis.

U A plus long terme, envisager une réduction du profil en travers au droit de la traversée
et /ou de la longueur du plateau — vérifier compatibilité bus (véhicules qui s’arrétent en
bas de plateau, vélos dans la circulation générale)

Ou une sécurisation spécifique de ce type de traversée piétonne (2 voies + bandes
cyclables) a I'’échelle de la Métropole de Lyon.

Exemples de marquages a destination du cycliste pour priorité du piéton
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Analyse de sécurité aux abords du college Charcot

Annexe :

lllustrations des dysfonctionnements

Collega AN CHARCOT -

Masque mobile au niveau de la

Faible covisibilité sur les piétons en B
traversée

traversée pour le vélo
th L

Dépose minute sur bande cyclable

ORT DE SANG
FREQUENT

Refus de priorité par une trottinette sur bande cyclable

Refus de priorité par un VL a des piétons sur passage

Collégiens traversant en courant sans prise d’information
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