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HIERARCHICZNOSC UKtADU DROGOWEGO

System, gdzie poszczegolne
elementy sieci drogowe]
przenoszg ruch o charakterze
wtasciwym dla funkcji jakie
przypisano temu elementowi.



Ul. Zakobiaﬁska

Strefa TEMPO 30

Docelowo ma objgé wszystkie ulice klasy

L (lokalne) oraz D (dojazdowe) oraz wybrane
fragmenty (rejony szkoét i innych obiektow
uzytecznosci publicznej, odcinki intensywnego
ruchu pieszego) ulic klasy Z (zbiorcze).
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Zasady ksztailtowania stref TEMPO 30

Ul. Kanapariusza P & A& E w=
Ul. Leszczynskich
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Srodki uspokojenia ruchu drogowego

fizyczne srodki

elementy organizacj
uspokojenia ruchu ruchu drogowego
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Strefy skrzyzowan réwnorzednych

W zatozeniach obejmujgce
wszystkie ulice lokalne
i dojazdowe w strefach
TEMPO 30.
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Ul. Sw. Ducha
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Uwaga Kierowco!

Wjezdzasz w strefe
| skrzyzowan réwnorzednych.

wjeidiasz w strefe

skrzyiowan rownorzednych .
i uspokojonego ruchu

T
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Dopuszczenie na ulicach
jednokierunkowych
mozliwosci jazdy
rowerem kontra ruchu
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UL. Braci Majewskich

Ul. Startowa
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W kontra ruchu 1 wypadek z
udziatem rowerzysty

148
—dynamika ruchu

rowWerswego
133

120 —wypadki z udzialem
FOWErZystow

10

101

97

97 94

2011 2012 2013 2014

1 ofiara smiertelna wsrad
rowerzystow
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Ograniczenie liczby przejsc¢ dla
pieszych. Ruch pieszy ,,gospodarzem” w
stosunku do
ruchu
samochodowego.

B o
Crep

Ben Hamilton-Baillie powiedziat kiedys:
"Jesli ludzie czujg sie niepewnie, to dobrze

poniewaz bedg wtedy bardziej uwazni
podczas interakcji z ruchem drogowym".  Ul. Piwna
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Ul. Rajska
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U1. Wyspianskiego
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stuzby I
komunalne

Ul. Karwienska
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Ul. tagiewniki
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Srodki uspokojenia ruchu drogowego

fizyczne srodki elementy organizacj
uspokojenia ruchu ruchu drogowego
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Na ulicach klasy Z oraz na niektérych
ulicach nizszych klas strefa TEMPO 30
uzupeiniana jest sSrodkami

fizycznymi

Ul. Mysliwska
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Brak oznakowania fizycznych sSrodkow
uspokojenia ruchu znakami
ostrzegawczymi.

Wooasyt

Ul. Zakopianska

m——
i il
—=J1. Startowa



ZDiZ Gdansk

A
—

J\J/\
NC\r

Azyle dla pieszych
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Ul. Opacka
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Wyniesione przejscia dla pieszych

Uul. Opaéka
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Wyniesione tarcze skrzyzowan
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Wodnika - Hermesa
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Przystanki ,,wiedenskie”
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Ul. Siennicka
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Ciggtosc¢ chod

Ul. Lenartowicza
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Szykany (zatzamania toru jazdy)

. Nowy Swiat

Ul. Pieninska
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Szykany (przewezenla)
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Ul. Wyspianskiego



ZDiZ Gdansk

A
—

J\J/\
NC\r

¥

s anow FANNS

— —— s




ZDiZ Gdansk

J
/J- '\\
aVa
J\\
aVa
Malevi mini ronda

\\\\\\

onana z kostki
ej, oddzielona od jezdni

000
ooooo

\\\\\

— [ |
ZémOﬁIOW}C 32

_h Wakot wys
T punktowe Ie%emér'hy ‘p@bl gkoWé 1
i _ 3 —T

.
-/({odwéle St%m,iféjxsk’




ZDiZ Gdansk

A
—

J\J/\
NC\r

MaZze i1 mini ronda

LEGENDA:

—  |stnlejacy kraweznlkl

———  proj. krawg2nlk betonowy
- prol. zanl?ony krawe2nlk

———  proj. zanl?ony krawe2nlk kamlenr
~  kraweznlk do usunlecla

proj. oznakowanle pozlome

proj. przebruk

> m proj. chodnlk

[ 1 proj. nawlerzchnla bltumlczna

chodnlk do [lwxldacjl

pow, do sfrezowanla
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Maze i mini ronda

mln\rondb’ z prefabryl
R=1,5m

2014/09/25 09: 33

Nad Jarem - Zakosy

Torunska - Kamienna Grobla - Dobra
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Maze i mini ronda

2014/09/25 09: 40
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Osowskie

Koziorozca - Junony

Niedziatkowskiego - Soxdka

Niedziatkowskiego - Balcerskiego
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Dlaczego nie sygnalizacje SW1et1ne>

Ul. Czyzewskiego vdop=40km/h .
vsr=51,4 v85=60,5
v95=67,7 vmax=115,2

» A Y

ul. Gospody vdop= 40km/h * ‘%ﬁ '1“; ~ ~~,;ﬁﬁf.
v95=52,6 vmax=<70

20/77 267% zabitych
676/2137 32% rannych

dane z lat 2010-2013
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Ul. Czyzewskiego

Pl

- " Natezenie ruchu
= ok. 12000 P/dobe
ok. 900-1000 P/h w szczycie



Ul. Czyzewskiego

*Przekroj 1

Vsr 33,9
V85 45,4
V95 51,7
*Przekroj 2

Vsr 47,3
V85 57,0
V95 64,7

27,1 km/h
35,3 km/h
40,6 km/h

46,7 km/h
55,2 km/h
61,4 km/h
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Ul. Czyzewskiego

*Przejscie1 94 ----- > 120 osob/h
*Przejscie2 82 ----- > 96 osob/h

*Przejscie 3 148 ----- > 91 osob/h
*Przejscie4 80 ----- > 118 osdb/h

o = “Przejécie 1 6,2 -—-> 2,0 sek

3 *Przejécie2 12,0 ----- >2,7 sek

‘ *Przejscie3 11,5 ----- >1,9 sek

Plan, . *Przejscie4 13,0 ----- >3,0 sek
e “Przejécie 1 10,6 > 14,7%

*Przejscie2 11,6 -----> 7,9%
*Przejécie 3 33,8 -----> 4,9%
*Przejscie 4 12,1 -----> 7,4%

T 1.12-5.14 - 31 kolizji
5 (5)wypadkow
6.14-11.14 - 4 kolizje
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Sygnalizacja swietlna (PELICAN)

Ul. Subistawa
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Strefy ruchu uspokojonego obejmujg w
chwili obecnej ok. 55-60% siecli drogowe]
w Gdansku (49% drog publicznych). Dalsze
8% czeka na realizacje przygotowanych
projektow. Docelowo majg objgé 60-70%
dtugosci ulic w Gdansku.
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GDANSK

MAPA ROWEROWA




GtOWNE I STARE MIASTO

2010
Wypadki 11(11)
Wypadki na skrzyz. 8(8)

Wypadki z pieszymi 10(10)

WZGORZE MICKIEWICZA

Zdarzenia drogowe 8(1)

SM ROZSTAIJE

Zdarzenia drogowe 14(2)

GDANSK
Wypadki 518(660)

ZDiZ Gdansk

2011
8(9)
2(3)
6(6)

5(0)

9(0)

621(790)
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Efekt uspokojenia ruchu:

skrzyzowanie Jelitkowski Dwér - Wika Czarnowskiego
Vér = 27,7 km/h V85% = 36,4 km/h V95% = 41,4 km/h

skrzyzowanie Sympatyczna - Serdeczna
Vsr = 32,8 km/h V85% = 41,8 km/h V95% = 47,2 km/h

skrzyzowanie Grobla II - Swietojariska
Vér = 22,3 km/h V85% = 28,4 km/h V95% = 32,8 km/h

W 2011-2012 skrzyzowania roéwnorzedne
stanowity ok. 30-35% skrzyzowan w Gdansku.
Na 1288 wypadkéw w miescie na nich miaZo
miejsce 7
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Efekt ,,uboczny” wprowadzenia systemu
hierarchicznego ukiadu drogowego:

9612 usunietych znakéw drogowych
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Finansowanie zmian w Gdansku:
- dziatania biezgce - ZDiZ, Miejska Rada BRD

- dziatania inwestycyjne (przebudowy,
remonty) - ZDiZ, DRMG, GIK

- tzw. umowy ,,16-tkowe” - prywatni
inwestorzy

- inne np. sSrodki Rad Dzielnic, Radnych
Miasta, sponsorzy



ZDiZ Gdansk

A
—

J\J/\
NC\r

=7y

e o P
n -

Szczegd! proge zwalnizjgoego wyspowego  Skala 1:100
n-25

/ /
A N A
‘A :u.u.n.-: N A Kierurek ruchy
. R e
I T S
A'A -
’ 7/ L




ZDiZ Gdansk

\J\J
-’\

Ul. Wajdeloty dzis



Gdarnski Program Uspakajania Ruchu

ROWEROWE SRODMIESCIE
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,INie po to kupowatem za ciezkg kase
samochaod, zeby jezdzi¢ nim 30 km/h”

Dwa warunki sukcesu:

F’owszechnosc
° W zwigzku z ograniczeniem w tym miejscu ruchu pojazdow do 30 km/h
1 mam zapytanie o celowosc tego kroku i kto wydat decyzje. W mojej

ocenie (a jestem bardzo doswiadczonym kierowcom) te niepotrzebne
ograniczenia powodujg rozkojarzenie w czasie jazdy samochodem
(trzeba spojrzec na licznik co powoduje dekoncentracje).”
KO nse kwe nc J d »-., a nafjbardziej bez sensu byto wprowadzenie
Skrzyzowan rownorzednych. Liczba kolizji nie
spadfa, predkoSc nie zmniejszyta, a najgorsze jest
to, Ze musze zwalniaé przed kazdym
skrzyzowaniem (podkreslenie za oryginatem -

autor), bo nie wiadomo jak ten na poprzecznej sie
zachowa...”
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DZIEKUJE ZA UWAGE

Tomasz Wawrzonek
Dziat Inzynierii Ruchu
Zarzgdu Drog i Zieleni w Gdansku

www.mrbrd.gdansk.pl
zi@zdiz.gda.pl



